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ASLS

AUTOMATYCZNE SYSTEMY OGRANICZANIA PREDKOSCI JAZDY

Systemy ASLS

Systemy ASLS (Automatic Speed Limiting System) przeznaczone sg do automatycznego dostosowania ograniczenia predkosci do warunkow
pogodowych oraz (lub) ostrzegania kierowcéw o niebezpiecznych warunkach jazdy. Wysoka skutecznos$¢ dziatania systeméw ASLS wynika z

niezawodnosci zastosowanych metod pomiarowych.

Nadmierna predkos$¢ to podstawowa przyczyna fatalnych statystyk kolizji i wypadkdéw drogowych. Zmiana tego stanu rzeczy to gtdwny cel
programdw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Systemy ASLS sg skutecznym narzedziem w procesie ich wdrazania.

Systemy ASLS instalowane sa w miejscach szczegdlnie podatnych na wptyw zmian warunkéw pogodowych na bezpieczenstwo ruchu.
Skrzyzowania drog gtéwnych z podporzadkowanymi, niebezpieczne tuki, odcinki drdg o ograniczonej widocznosci, ,czarne punkty” na mapie
sieci drogowej, to miejsca, w ktdrych instalacja urzadzen ASLS pozwala oczekiwaé efektywnego wzrostu poziomu bezpieczenstwa ruchu.
Urzadzenia ASLS poddajg sie jednoczesnie tatwej integracji w szerszych aplikacjach systemowych, stanowigc tym samym idealne narzedzie dla
realizacji systemdw zarzadzania predkoscig na autostradach i drogach szybkiego ruchu.

Budowa

Czujniki pomiarowe

ASLS zbudowany jest z:

- ukfadu pomiarowego, skfadajacego sie z bezinwazyjnych
(zdalnych) czujnikéw pomiarowych: czujnika stanu nawierzchni
DSC111 oraz zintegrowanego czujnika opadu i widocznosci
PWD12,

- diodowych  znakéw zmiennej tresci o  wymiarach
dostosowanych do kategorii drogi, przystosowanych do
wyswietlania znakdéw ostrzegawczych, znakéw ograniczenia
predkosci lub wykorzystywanych do pracy sekwencyjnej,

- sterownika mikroprocesorowego, ktorego zadaniem jest
przetwarzanie danych pomiarowych, realizacja
zaimplementowanych algorytméw logicznych i podejmowanie
decyzji o wySwietlanej tresci.

Baza pomiarowa

ASLS dokonuje pomiaru:

- przyczepnosci nawierzchni, z wiarygodng oceng stanu $liskosci,
- intensywnosci oraz klasyfikacji opadu atmosferycznego,

- widocznosci.

Producentem czujnikdw meteorologicznych jest VAISALA Oyj.
Helsinki,  Finlandia. = SIGNALCO Ltd jest autoryzowanym

dystrybutorem firmy VAISALA w Polsce w zakresie produktow
meteorologii drogowej.

DSC111 dokonuje precyzyjnej oceny stanu
przyczepnosci  nawierzchni i wczesnej
detekcji zagrozenia $liskoscia.

Zasada dziatania czujnika polega na analizie
promieniowania laserowego odbijanego od
nawierzchni jezdni.

Spektrofotometryczna  metoda  pomiaru
umozliwia niezalezny pomiar ilosci wody,
lodu i $niegu, co pozwala na precyzyjne
T ya . . . .
O VAISALA  okreglenie stanu nawierzchni drogi.

PWD12 dziata w oparciu o zasade analizy wigzki promieniowania
podczerwonego rozpraszanej na czasteczkach znajdujacych sie w

powietrzu. Czujnik
e VISALA - pozwala  na . pomiar
widocznosci oraz

pomiar intensywnosci i
klasyfikacje opadu

ograniczonej widocznosci: rozréznia mgte, kurz i inne przeszkody
utrudniajace widocznos¢. PWD12 wykrywa opady deszczu i $niegu o
nawet bardzo matej intensywnosci. Czujnik realizuje szczegdtowg
klasyfikacje opadu.

atmosferycznego.
Czujnik umozliwia
okreslenie  przyczyny
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SLS - AUTOMATYCZNE SYSTEMY OGRANICZANIA PREDKOSCI JAZDY

Znaki zmiennej tresci

Do wysSwietlania ograniczen
predkoéci  oraz  ostrzezen o
niebezpiecznych warunkach jazdy
wykorzystywane sa diodowe znaki
zmiennej tresci. Znaki wykonywane
sq w technologii RGB, co pozwala na
wyswietlanie  dowolnych  znakéw
drogowych, zaréwno w naturalnej
kolorystyce, jaki rowniez w inwers;ji
kolorystyki.

W zalezno$ci od zastosowanego
algorytmu sterowania, znak
zmiennej tresci moze wyswietlac:

- ostrzezenie o niebezpiecznych
warunkach jazdy (znak
drogowy A-15 lub A-30),

- ograniczenie predkosci jazdy
(znak drogowy B-33 z
wartoscig ograniczenia
wynikajacq ze stopnia
zagrozenia dla bezpieczenstwa
jazdy),

- sekwencje znakow
ostrzegawczych lub znakéw
zakazu ze znakami
ostrzegawczymi.

Algorytmy decyzyjne

Znaki zmiennej tresci zgodne sg z normg PN EN-12966 ,Pionowe
znaki drogowe. Znaki o zmiennej tresci” oraz z trescig
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatdbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Producentem znakéw o zmiennej tresci jest AESYS Bergamo,
Wiochy. SIGNALCO Ltd jest autoryzowanym dystrybutorem firmy
AESYS w Polsce w zakresie drogowych znakéw o zmiennej tresci.

Komunikacja

Elementy terenowe rozproszonych systemow ASLS komunikujg, sie
ze sobg przy wykorzystaniu sieci radiowej WLAN lub lokalnie
dostepnej infrastruktury kablowej, miedzianej lub $wiattowodowe;j.

System ASLS moze by¢ takze wyposazony w jednostke
komunikacyjng (najczesciej GPRS), pozwalajaca na zdalny dostep
do parametrow pomiarowych oraz integracje w szerszych
rozwigzaniach systemowych.

Opcje

Systemy ASLS mogg wspdtpracowac ze stacjami pomiaru ruchu, co
pozwala na uzaleznienie wartosci ograniczenia predkosci takze od
chwilowej wartosci natezenia ruchu.

Systemy ASLS moga by¢ wyposazane w urzadzenia do
rozpoznawania numerdw rejestracyjnych, co pozwala na
identyfikacje pojazdéw przekraczajacych dozwolong predkosc.

O wyborze tresci znaku decyduje algorytm decyzyjny, dobierany indywidualnie, w oparciu o lokalng charakterystyke sieci drogowej oraz
szczegbtowq, analize czynnikdw powodujacych lokalne zagrozenia dla bezpieczenstwa jazdy. Zatwierdzony algorytm decyzyjny stanowi
podstawe funkcjonowania systemu ASLS. Ponizej pokazano przyktadowe algorytmy decyzyjne systemu ASLS:

Przyktad 1. Baza pomiarowa obejmuje czujniki DSC111 i PWD12, znak zmiennej tresci ogranicza predko$¢ jazdy:

Widocznosc
powyzej 300 m

pomiedzy 100 i 300 m

intensywny opad

powyzej 100 m

dowolna

ponizej 100 m

Przykfad 2. Baza pomiarowa obejmuje czujnik DSC111, znak zmiennej tresci

nawierzchnia;

Stan nawierzchni
brak zagrozenia $liskoscig

ostrzezenie o $liskiej

Stan opadu

brak opadu, lekki lub,
umiarkowany opad

dowolny

dowolny

nawierzchni

alarm $liskiej nawierzchni

Efekty

Stan nawierzchni

brak zagrozenia
$liskoscig

brak zagrozenia
$liskoscig lub ostrzezenie
o $liskiej nawierzchni

ostrzezenie o $liskiej
nawierzchni

alarm $liskiej nawierzchni

dowolny

Ograniczenie predkosci

Ograniczenie predkosci

Wyswietlana tres¢

70 km/h B-33
50 km/h B-33
30 km/h B-33

Wyswietlana tres¢

70 km/h B-33
50 km/h sekwencyjnie B-33/A-15
30 km/h sekwencyjnie B-33/A-15

ogranicza predko$¢ i ostrzega kierowcow przed Sliskqg

Systemy ASLS skutkujq zmniejszeniem $redniej predkosci jazdy w niekorzystnych warunkach pogodowych, co przektada sie wprost na

zwiekszenie bezpieczenstwa jazdy oraz redukcje ilosci kolizji i wypadkdw drogowych, Srednio o 20 — 30%.
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